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ALLGEMEINES / Anordnu
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SYSTEM / Steuerungssystem
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SYSTEM / Steuerungssystem

Achsverriegelungsautomatik

Funktion: Aktiviert die Achsverriegelung automatisch, Bremsschalterposition Achsverriegelung

sobald die Maschine zum Stillstand kommt. P (Feststellbremse) Arbeitsweise

Bei Fahrbetrieb deaktiviert diese Steuerung Achsverriegelung Arbeitsweise

die Achsverriegelung automatisch und OFF Freigabe

verringert so Maschinenvibrationen.

Arbeitsweise:

1. Der MC unterbindet das Ansteuerungssignal zum
4-Wege-Magnetventil (Sh), wenn die
nachfolgenden Bedingungen erfiillt sind.

2. Dadurch schlief3t das Arbeitskreis-
Ruckschlagventil im Achsverriegelungszylinder,
wodurch die Achsverriegelung aktiviert wird.

3. Bei Dricken des Fahrpedals und freigegebener
Achsverriegelung  erregt der MC das
4-Wege-Magnetventil (SI).

4. Durch die Betatigung des 4-Wege-Magnetventils
(SI) bewegt nun der Vorsteuerdruck das
Arbeitskreis-Rickschlagventil im
Achsverriegelungszylinder.

5. Folglich wird der Hydraulikkreis des
Achsverriegelungszylinders mit dem
Hydraulikdltank verbunden und der
Achsverriegelungszylinder kann betatigt werden.

Bedingungen fur Betatigung der Achsverriegelung:
* Bremsschalter: Position Achsverriegelung
* Fahrgeschwindigkeit: Weniger als 3 km/h
* Keine Vorwarts- oder Ruckwartsfahrt

Bedingungen fur Freigabe der Achsverriegelung:
* Bremsschalter: Stellung
* Fahrgeschwindigkeit: 3 km/h oder schneller
* Fahrwerk-Vorsteuerdruck (Vorwarts- oder
Ruckwartsfahrt): mindestens 0,7 MPa

@ HINWEIS. Die Ansprechverzogerung der
Achsverriegelungsautomatik kann mit
Dr. ZX in Schritten von 0,5 Sekunden
auf 0,0 Sekunden bis 10,0 Sekunden
eingestellt  werden  (Voreinstellung:
0,0 Sekunden).

T2-2-56



SYSTEM / Hydraulik
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SYSTEM / Elektrik
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ARBEITSWEISE DER KOMPONENTEN / Schwenkwerk

SCHWENKMOTOR

Der Schwenkmotor besteht aus Schragscheibe (8),
Kolben (5), Schlitzscheibe (12), Gehause (10) und

Schwenkwerk-Feststellbremse (Federn (1),
Bremskolben (2), Lamellenscheiben (3),
Reibscheiben (4) und Wahlventil der

Schwenkwerk-Feststellbremse (13)).
Die Welle (7) ist mit dem Rotor (11) verzahnt, in dem
die Kolben (5) sitzen.
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1- Feder 5- Kolben
2 - Bremskolben 6 - Sitzring
3 - Lamellenscheibe 7- Welle
4 - Reibscheibe
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Das von der Pumpe geférderte Ol beaufschlagt den
Kolben (5). Der Gleitschuh (9) am Ende des Kolbens
(5) gleitet Uber die Schragscheibe (8), wodurch der
Rotor (11) in Drehung versetzt wird.

Das Ende der Welle (7) ist mit dem Sonnenrad der 1.
Stufe des  Schwenkwerk-Untersetzungsgetriebes
verzahnt. Folglich wird die Drehung der Welle (7) auf
das Schwenkwerk-Untersetzungsgetriebe bertragen.

TCEB-03-02-002

7
8 - Schragscheibe 11 - Rotor
9 - Gleitschuh 12 - Schlitzscheibe
10 - Gehause 13 - Wahlventil der Schwenkwerk-

Feststellboremse

T3-2-3



ARBEITSWEISE DER KOMPONENTEN / Getriebe

SCHALTRUCKDAMPFUNG

Auf der Schnellgangseite des Getriebes ist ein
Druckspeicher (16) integriert. Der Druckspeicher (16)
halt den Druck im Schnellgang-Steuerkreis aufrecht,
um eine Verzégerung zwischen dem Ansprechen von
Lamellenscheibenkupplung (13) und -bremse (15) zu
bewirken und so den Sto3 beim Umschalten des
Fahrmodus zu reduzieren.

e Langsamgang — Schnellgang

1. Wenn der Gangwahlschalter auf Langsamgang
gestellt wird, fliel3t Druckdl von Anschluss K in die
Kupplungskolbenkammer (10).

2. Gleichzeitig wird das vom Bremskolben (8)
ricklaufende Ol in den Druckspeicher (16)
geleitet.

3. Da das Rickschlagventil im Druckspeicher (16)
das Rucklaufél blockiert, wird der Olfluss zur
Drosselbohrungsseite geleitet und verringert.

4. Durch den Anstieg des Oldrucks im Bremskolben
(8) wird der Bremskolben (8) nach links und der
Kupplungskolben (10) nach rechts bewegt.

5. Dadurch erfolgt die Bewegung von Bremskolben
(8) und Kupplungskolben (10) nicht plétzlich bzw.
ruckartig.

6. Beim allmahlichen Druckabbau im Bremskolben
(8) wird dieser durch die Kraft der Tellerfeder (9)
nach rechts bewegt und bringt die
Lamellenscheibenbremse (15) in Eingriff.

7. Aullerdem bewegt sich der Kupplungskolben (10)
nach links und gibt die
Lamellenscheibenkupplung (13) frei.

8. Durch diese Mallnahme wird beim Einlegen des
Schnellgangs vermieden, dass der auf den
Fahrmotor wirkende Hydraulikdldruck abrupt
erhéht, wodurch der  Schaltsto®  beim
Gangwechsel deutlich vermindert wird.

T3-6-12



ARBEITSWEISE DER KOMPONENTEN / Andere (Oberwagen)

DRUCKSPEICHER-LADEVENTIL

Das Druckspeicher-Ladeventil ist zwischen

Bremsventil |

Lenkungsventil- und Bremsventilkreis angeordnet.

- Cx0

Das Druckspeicher-Ladeventil gibt der Versorgung
des Bremskreises Vorrang und ladt gleichzeitig den
Druckspeicher im Bremskreis mit hydraulischem
Druck. (Siehe Abschnitt SYSTEM/Hydraulik.)
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13 - Druckspeicher
14 - Druckspeicher

P Von
Lenkungsventil
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1- Rickschlagventil 5- Passage 9- Passage 12 - Kolben
2 - Ruckschlagventil 6 - KammerA 10 - Feder
3 - Druckspeicher 7 - Steuerschieber 11 - Vorsteuerkolben
4 - Ruckschlagventil 8- Feder
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